Rozbiorka istniejgcego mostu i budowa przepustu drogowego na cieku Projekt Opis
Ortéwka usytuowanego w km 95+952 drogi wojewodzkiej nr 263 wykonawczy techniczny

OPIS TECHNICZNY

1

PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawg opracowania jest :

Umowa nr 104/13.WM/16 z dn. 26.02.2016 r zawarta pomiedzy Wielkopolskim Zarzgdem Drog
Wojewddzkich w Poznaniu a PPKBud Zenon Stachowski

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych

Dokumentacja geologiczno - inzynierska opracowana przez mgr inz. Pawta tuczaka

Przedsigbiorstwo Projektowo — Ustugowe mgr inz. Pawet tuczak , Poznan ul. Wojciecha Bogustawskiego
30 lok. 3

Pomiary wtasne w terenie

Uzgodnienia i decyzje administracyjne.

Projekt opracowano w oparciu o :

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (Dz.U.2013 poz.1409)

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie" zawarte w
Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia 2000 roku "w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie",
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 407 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 408 z dnia 1 kwietnia 2010 r w sprawie zmian warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty mostowe i ich usytuowanie

"Katalog powtarzalnych elementéw drogowych" cz. i Il - Transprojekt Warszawa 1979 r.

"Katalog detali mostowych” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — Warszawa 2002 r .
PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie
Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, — GDDKIA z
dnia 1 kwietna 2010 r

Wytyczne projektowe stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewddzkich — Zarzad Drég
Wojewoddzkich w Katowicach, listopad 2012 r.

Zalecenia do wykonania oraz odbioru napraw i ochrony powierzchniowej betonu w konstrukcjach
mostowych

Prefabrykowane przepusty skrzynkowe. Przepusty o przekroju zamknietym - prefabrykaty - 100x100,
150x150, 200x200 cm. Aktualizacja projektu typowego zgodnie z normg PN-91/S-10042. Transprojekt-
Warszawa 1993 r.

Prefabrykowane przepusty skrzynkowe. Przepusty o przekroju dwudzielnym - prefabrykaty - 300x300 i
450x300 cm. Aktualizacja projektu typowego zgodnie z normg PN-91/S-10042. Transprojekt-Warszawa
1993r.

Specyfikacje techniczne materiatéw naprawczych i izolacyjnych

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Celem niniejszego opracowania jest projekt na rozbidrke starego mostu i wykonanie nowego przepustu pod
droga wojewddzka nr 263 na rzece Ortowka .

Powyzsza inwestycja realizowana bedzie w celu biezacej poprawy warunkéw eksploatacji drogi i
wyprzedzajgco jako przygotowanie obiekidw inzynierskich do docelowych zamierzen inwestycyjnych
przebudowy drogi.

Elementami opracowania s3 :

Rozbidrka istniejacego mostu

Budowa przepustu drogowego przepustu o tej samej lokalizacji

Przebudowa odcinka drogi dt. ok 41,5 m na podtgczeniu obiektu z istniejgcg drogg
Odcinkowego umocnienia koryta cieku w obrebie obiektu.

Wykonania objazdu tymczasowego z przepustem na czas prowadzenia robot

ZALOZENIA | OGRANICZENIA DOTYCZACE PROWADZENIA ROBOT DROGOWO -
MOSTOWYCH.

Projektowany przepust i modernizacja drogi realizowane sg na dziatkach 275 ; 277/1 ; 256 przy
tymczasowym zajeciu dziatek 86/1 ; 86/3 ; 85/1 ; 85/2
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Dla celéw realizacji budowy uzyskano zgode na tymczasowe zajecie dziatek nr 86/1 ; 86/3 ; 85/1 ; 85/2
wtascicieli prywatnych.

Po zakonczeniu robét dziatki te nalezy doprowadzi¢ do stanu pierwotnego i przekazaé wiascicielom
z wynegocjowang z Wtascicielami dziatek rekompensatg .

Nie uzyskano zgody na wejscie na teren dziatek 287/3 i 255/2. Ustalajgc technologie robét nalezy uwzglednic
powyzszy zakaz.

4  STANISTNIEJACY.

W stanie istniejgcym w miejscu inwestycji znajduje sie obiekt mostowy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 263
w km 92+952 na cieku Ortéwka.
Most jest usytuowany w terenie niezabudowanym. Istniejgcy most wybudowany zostat w 1959 r.

4.1 Podstawowe parametry:

e schemat statyczny jednoprzestowy wolnopodparty
e  konstrukcja zelbetowa belkowa

e dlugos¢ pomostu 12.5m

e szerokos¢ pomostu 8.82m

e min. rzedna spodu konstr. 102.60 m n.p.m.

e szerokos¢ jezdni 6.0m

o przyczoiki zelbetowe masywne

e skrzydta rownolegte do drogi, dt. 3.5 m

Most jednoprzestowy o konstrukcji monolitycznej zelbetowej . Schemat statyczny rusztu ztozonego z belek o
grubosci 39 cm i wysokosci 77 cm plus ptyta Zzelbetowa o grubosci ok. 25 cm.

Pomost na skraju ograniczony balustradami z ptaskownikéw o wysokosci 1.0 m.

Na drodze jest nawierzchnia bitumiczna o szeroko$ci - 6,00 m, pobocza sg nieutwardzone, ziemne,

Koryto cieku nie umocnione. Dodatkowo korzystnie na przeptyw wysokiej wody wptywa jaz zlokalizowany
okoto 30 m przed projektowanym przepustem. Stabilizuje ona przeptyw i powoduje retencje wody.

Most nie odpowiada wymogom technicznym i eksploatacyjnym, jakie sg obecnie stawiane tego typu obiektom.
Obiekt wymaga przebudowy i wyposazenia w urzgdzenia techniczne, zwiekszajgce bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

5 WARUNKI GRUNTOWO - WODNE.

Zgodnie z rozporzadzeniem MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektow budowlanych, dla projektowanej budowy przepustu pod drogg wojewddzka
nr 263 warunki gruntowe nalezy zaliczyé do ztozonych ze wzgledu na wystepowanie poziomu zwierciadta
wody gruntowej powyzej gtebokosci fundamentowania obiektu i kwalifikuje sie do drugiej kategorii
geotechnicznej.

Projektowany przepust posadowiony bedzie na stropie plejstocenskich, réznoziarnistych piaskéw rzecznych
od piaskow pylastych do pospotek wigcznie. Grunty te sg w stanie $rednio zageszczonym i zageszczonym,
o0 stopniu zageszczenia wahajgcym sie w granicach ID = 0,50 — 0,60.

Fundamentowanie konstrukcji przepustu nalezy przeprowadzi¢ w $Sciankach szczelnych przy czasowym
obnizeniu zwierciadta wody. Aby zakres robo6t zwigzany z odwadnianiem wykopu byt jak najmniejszy, prace
najlepiej wykonac w okresie wystepowania niskich stanéw wad, tj. péznym latem i jesienig.

Przed przystgpieniem do betonowania fundamentu nalezy przeprowadzi¢ kontrole geotechniczng wykopu, by
wyeliminowa¢ mozliwo$¢ wystgpienia w jego dnie Scisliwych gruntéw organicznych. Je$li taki przypadek
wystgpitby, osady te nalezy bezwzglednie wybra¢ z podtoza zastepujac nasypem kwalifikowanym ze zwiru lub
pospotki.

6 ZIELEN

Do mostu przylegajg tereny rolnicze. Skarpy nasypu w bezposrednim sgsiedztwie obiektu porosniete sg trawa.
Na poboczach drogi osadzenie typowymi gatunkami drzew przydroznych.

7 OCHRONA SRODOWISKA

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2009 r., Nr 151, poz. 1220 ze zm.). Najblizej potozonymi obszarami
Natura 2000 s3: obszar majgcy znaczenie dla Wspdlnoty Pradolina Bzury - Neru PLH100006 i obszar
specjalnej ochrony ptakéw Pradolina Warszawsko - Berlinska PLB100001.

8 REALIZACJAINWESTYCJI - PODSTAWOWE FAZY BUDOWY

e  Budowa przepustu tymczasowego i drogi objazdowej
e Wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu
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Rozbidrka istniejacego mostu — przesto i korpusy przyczétkéw
Budowa przepustu skrzynkowego

Odbudowa drogi i potgczenie z drogg istniejgca

Rozbidrka przepustu i drogi tymczasowe;j

Wprowadzenie docelowej organizacji ruchu

Umocnienie koryta rzeki w przewidzianym zakresie

Prace porzadkowe i wykohczeniowe przy przepuscie

8.1 ROZBIORKA ISTNIEJACEGO MOSTU
Budowe przepustu poprzedza rozbidrka istniejgcego mostu.
8.2 Przyjeta w projekcie technologia rozbiérki :

demontaz poreczy, kraweznikdw z kagtownika

wykonanie wykopu w korpusie drogowym o pochyleniu skap 1 : 1,2

podziat na elementy i demontaz dZzwigiem czesci przgstowej mostu

rozbiérka przyczétkdw do projektowanej rzednej ( tawy fundamentowej ) wykonywana przez rozkruszenie i
usuniecie urobku koparkg. Wykonanie zabezpieczenia $cian wykopu

8.3  Warunki bezpieczenstwa

Prace wyburzeniowe winny by¢ prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi warunkami BHP. Wszyscy pracownicy
wyznaczeni do wykonywania prac muszg przejs¢ odpowiednie przeszkolenie. Pracami moze kierowa¢ osoba
posiadajgca wymagane uprawnienia. Odpowiada ona za prawidiowg organizacje pracy i bezpieczehstwo
podczas wykonywania prac. Do strefy wykonywania rozbiérek majg prawo wstepu tylko osoby bezposrednio
zwigzane z tymi pracami

8.4  Materialy rozbiérkowe

Materiaty rozbiérkowe odtransportowane bedg przez Wykonawce na sktadowisko lub miejsce wskazane przez
Inzyniera przy zachowaniu przepiséw ochrony $rodowiska. Materialy do ponownego wbudowania lub
wykorzystania sg wkasnoscig Zamawiajgcego .

9 STAN PROJEKTOWANY - BUDOWA PRZEPUSTU.

9.1 Budowa przepustu

Po rozbidrce przesta mostu pomiedzy przyczétkami zostang osadzone prefabrykaty konstrukcji przepustu.
Prace beda wykonywane w Sciankach szczelnych traconych.

Projektuje sie  wykonanie nowego przepustu Zelbetowego ramowego skrzynkowego o nastepujgcych
parametrach :

e Nosnos¢ projektowanego obiektu - klasa A

e  Przepust skrzynkowy zelbetowy

e Swiatto poziome - 450m,

e  Swiatto pionowe - 2,20m—-min. 2.15

e  Szerokos¢ jezdni na obiekcie - 7,00 m

e  Diugosc¢ przewodu przepustu -10,80 m

e Dlugosc projektowanego przepustu mierzona w zewnetrznych ptaszczyznach sScian czotowych gzymsu

wynosi - 11,00 m.
e  Calkowita dlugosc¢ konstrukcji - 12.00 m ( w tym czesci przelotowej 10,80 m )
e  kat skrzyzowania - 90°

9.2 Szczegétowy opis konstrukcji przepustu

W ramach projektu branzy mostowej obejmujgcego czes$¢ przepustowg i pochylnie znajdujg sie nastepujgce

elementy konstrukcyjne :

e przepust pod drogg

e Sciany oporowe ( skrzydia ) ograniczajgce odcinki drogi przed przepustem i zabezpieczajgce czota
przepustu

e schody skarpowe

e umocnienia skarp drogowych na odcinku zblizenia do granic dziatek

e elementy wyposazenia — bariery ochronne drogi gtéwnej, balustrady na $cianach oporowych

9.2.1 Fundamenty przepustu
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Wykonanie fundamentu przepustu i prace montazowe zatozono w wykopie otwartym z zastosowaniem lekkich
obuddéw wykopu $ciankg szczelng stalowg o Wx = 800 cm® o wysokosci 5,50 m .Scianka po obcieciu do
projektowanej rzednej pozostaje w gruncie.

Przepust posadowiony jest na fundamencie bezposrednio na gruncie. Rzedne wysoko$ciowe posadowienia
konstrukcji czesci przepustowej 99,35 m npm. Elementy prefabrykowane przepustu ukladane bedg na
warstwie betonu C16/20

9.2.2 Czesc¢ przelotowa przepustu
9.2.2.1 Elementy prefabrykowane

W  przekroju poprzecznym konstrukcje przepustu stanowi rama zamknieta ztozona z prefabrykatow
dwudzielnych 450 x 250 cm projektowanych na klase obcigzenia A+Stanag150 wg. PN-85/S-10030. Dlugosci
prefabrykatow moga by¢ dowolne w przedziale od 990 do 2990 mm. W projekcie przyjeto 990 mm.

Elementy prefabrykowane skrzynkowe o przekroju dwudzielnym majg ksztalt litery C o wymiarach
wewnetrznych 450x100 i 450x150 cm grubosci scianek 380 mm.

Prefabrykaty tak posrednie jak i skrajne majg powierzchnie czolowe zawsze prostopadte do osi podtuznej
obiektu. Na powierzchniach czotowych prefabrykatéw posrednich wyksztatcono zamki o wysokosci 50 mm, w
czole scian zaprojektowano przeguby. Prefabrykaty skrajne sg przystosowane do potaczenia z prefabrykatami
posrednimi i z wlotami (wylotami) przepustéw. Czoto prefabrykatu na styku z wlotem (wylotem) ma
powierzchnie przystosowang do zespolenia oraz wypuszczone na 300 mm prety zbrojenia. Cze$¢ konstrukgji
wlotu (wylotu) o przekroju skrzynkowym dtugosci 900 mm bedzie wykonywana na miejscu.

Zbrojenie zaprojektowano ze stali zebrowanej klasy A-llIN dopuszczonej do zbrojenia betonowych konstrukcji
mostowych.

9.2.2.2  Wiloty i wyloty przepustu

Czes¢ wykonywanego na miejscu wlotu (wylotu) o przekroju skrzynkowym i dtugosci minimalnej 900 mm jest
elementem dostosowujgcym konstrukcje prefabrykowang do spadku podiuznego obiektu i przyjetego
rozwigzania przekroju poprzecznego drogi na przepuscie. Elementy koncowe zamykajg czota prefabrykatow i
poprzez wypuszczone $ciany pionowe z gzymsem formujg koryto w ktorym ukiadana jest konstrukcja
nawierzchni i chodnika.. Zawsze nalezy przestrzega¢ zasady pofgczenia wlotu (wylotu) ze skrajnym
prefabrykatem i plytg zespalajgcg oraz zabezpieczenia dna i skarp rowu w bezposrednim sasiedztwie obiektu
przed rozmyciem.

9.2.2.3  Potaczenia pomiedzy prefabrykatami

Potgczenia pomiedzy prefabrykatami w postaci zamkdéw betonowych przenoszacych sity poprzeczne
zaprojektowano dla wszystkich typéw prefabrykatow. Zamki uniemozliwiaja wzajemne przemieszczenia
poziome i pionowe W ptaszczyznie prostopadtej do osi podiuznej obiektu. Rozwigzanie potgczenia
przegubowego dla prefabrykatéw skrzynkowych o przekroju dwudzielnym przedstawiono w dwéch wariantach.

9.2.2.4  Zespolenie prefabrykatéw z betonem wykonywanym na miejscu

Zespolenie zapewniajg tagczniki: prety zbrojenia wklejone w prefabrykat. £gczniki dla prefabrykatow posrednich
bedg rozmieszczone na goérnej powierzchni prefabrykatu zgodnie z rysunkami. Zapewniajg zespolenie z
zelbetowa plyta zespalajgcg wykonywang na miejscu i w efekcie uniemozliwiaja wzajemne przemieszczenia
prefabrykatow wzdluz osi podtuznej przepustu.

taczniki w prefabrykatach skrajnych poza wymienionymi, rozmieszczonymi na goérnej powierzchni,
zaprojektowano na powierzchniach czotowych. Zapewniajg one potgczenie z wlotem (wylotem) przepustu,
zawsze wykonywanym na miejscu, w deskowaniu.

9.2.25 Klasa betonu

Elementy prefabrykowane przepustéw zaprojektowano z betonu klasy (C35/45). Beton konstrukcyjny (ptyta
zespalajgca, wioty i wyloty) wykonywany na miejscu zaprojektowano klasy C25/30). Warstwe ochronng izolacji
grubej stanowi beton ochronny klasy C20/25 zbrojony siatkg z pretow & 8 mm w rozstawie 10x10 cm.

9.2.3 Woykonanie zasypki, potaczenie konstrukcji z nasypem, ptyty przejsciowe.

Wiasciwie wykonana zasypka przepustu jest niezbedng czescig catej konstrukciji. Celem wykonania zasypki o

stopniu zageszczenia Is = 1,0; a wiec o wymaganiach wyzszych niz dla przylegtego nasypu drogowego, jest

zapobieganie nadmiernemu osiadaniu nasypu i peknieciom nawierzchni. Zakres uktadania zasypki pokazano

na rysunku.

Zgodnie z warunkami technicznymi dla drogowych obiektow inzynierskich pomiedzy obiektem a nasypem

powinny by¢ wykonane ptyty przejsciowe dt. 4m.

Zasypka jest niezbedng czescig catosci konstrukciji.

Gorng czesé zasypki wykonac przestrzegajgc nastepujacych zasad :

e zasypka powinna by¢ uktadana réwnomiernie i rbwnoczesnie z obu stron przepustu , warstwami 0
grubosci ok. 20 cm bardzo starannie zageszczonymi
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e wskaznik zageszczenia gruntu nie mniej niz Is= 1,00 z wyjagtkiem nasypu przy $cianach bocznych oraz
stozkdw dla ktorych powinien by¢ nie mniejszy Is= 0,95

e grunt =zasypki powinien by¢é niewysadzinowy, mozliwie jednorodny o grubosci ziaren nie
przekraczajgcych ¢ 30 mm.

9.23.1 Izolacja i drenaz

Izolacjg grubg z papy zgrzewalnej nalezy przykryc¢:

e powierzchnig gorng zelbetowej ptyty zespalajgcej uksztattowanej w daszkowym spadku poprzecznym
4%,

e powierzchnie boczne przepustu

Izolacja gruba przykrywajgca powierzchnie gorng ptyty zespalajgcej przechodzi na ptyty przejsciowe na

diugos¢ 1,0 m. Na izolacji grubej wykonana bedzie warstwa ochronna np. z betonu C20/25 zbrojonego

siatka z pretow & 8 mm.

Izolacjg cienkg, przez dwukrotne lub trzykrotne ( zgodnie z kartami technicznymi materiatéw ) natozenie

powlok bitumicznych, nalezy przykry¢ wszystkie dostepne przed wykonaniem zasypki powierzchnie

betonowe stykajgce sie bezposrednio z gruntem.

Nasyp drogowy w obrebie potaczenia z przepustem powinien mie¢ odwodnienie wgtebne w postaci warstw

filtracyjnych grubosci min. 0,50 m, poziomych (na stropie) i pionowych (za $cianami) wykonanych z gruntéw

niespoistych o wspofczynniku filtracji spetniajacym wymagania odnoszace sie do odwodnienia drég. Warstwy

filtracyjne bedg wykonywane i zageszczane rownoczesnie z zasypka przepustu.

9.2.3.2 Zabezpieczenie szczelin dylatacyjnych

Wszystkie szczeliny dylatacyjne tak w elementach Zelbetowych konstrukcji wykonywanych na miejscu jak i
zamkach pomiedzy prefabrykatami na catym obwodzie, muszg by¢ zabezpieczone przed filtracjg wody. Jest to
niezbedne, poniewaz w skrajnych przypadkach, przy braku zabezpieczenia szczelin, niepozgdany przeptyw
bedzie wystepowat w warstwie filtracyjnej co prowadzi do niebezpiecznego naruszenia struktury i wyptukiwania
otaczajgcego przepust gruntu

9.2.3.3 Odwodnienie drogi w rejonie przepustu

Wody opadowe z jezdni i chodnikéw winny by¢ ujete w Scieki i odprowadzone poza obiekt. Wody opadowe
z poboczy ziemnych i skarp nasypu w zasiegu wlotu (wylotu) przepustu bedg w czesci wchfaniane przez grunt
nasypowy i w czesci sptywaty po skarpie.

9.2.4 Skrzydta przepustu

Uktad skrzydet uwarunkowany jest dostosowany do warunkéw terenowych . Od strony wlotu skrzydetka
usytuowano skosnie , od strony wylotu réwnolegle do drogi. Przyjeto konstrukcje skrzydetek w formie
obetonowanych $cianek szczelnych. Zastosowano $cianki stalowe o Wx = 1600 cm® o wysokosci 9,00 m.
W czesci nadziemnej wykonano obetonowanie potgczone z elementem gzymsowym.

Na potgczeniu przepustu i Sciany zamontowano zewnegtrzne zamykajgce tasmy dylatacyjne.

9.3 Nawierzchnia jezdni na przepuscie

Podtoze pod warstwy nawierzchniowe w przepustu stanowi warstwa ochronna izolacji na ktérej uktadane sg
krawezniki kamienne.

Zaprojektowano krawezniki kamienne 20x30 cm utozone na tawie z betonu . Wzdiuz kraweznika $cieki z kostki
kamiennej . Na dlugosci kapy gzymsowej kraweznik kotwiony.

Konstrukcja nawierzchni jak na odcinku drogowym w warstwg $Scieralng z mastyksu grysowego SMA grubosci
4 cm w spadku 2 %.

9.4 Nawierzchnia na chodniku
Zastosowano konstrukcje nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowane;.
9.5 Balustrady

Balustrady zaprojektowano na gzymsie sciany od strony wylotu
Zastosowano balustrade z plaskownikdbw opracowang na podstawie katalogu detali mostowych
opracowanego przez ,, Transprojekt - Warszawa ,, w 2002/2004r. - BALS5
Balustrada mocowana marek stalowych zabetonowanych w konstrukcji . Zabezpieczenie antykorozyjne
metalizacjg natryskowg oraz powtokg malarskg farbami na bazie zywic epoksydowych. Przyjeto grubosc
warstwy metalizacyjnej grubosci 120 um i powtoke malarska sktadajgca sie :

—  zwarstwy gruntujgcej 30 um

—  miedzywarstwowej epoksydowej 100 um

—  z warstwy nawierzchniowej poliuretanowej 50 pm
Wysokos$¢ balustrady 1,10 m.
W fazie przejSciowej wykonano na koncach konstrukcji przepustu murki poprzeczne i balustrady, ktére
zostang usuniete po wykonaniu pzebudowy drogi.
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9.6 Bariery ochronne na obiekcie

Na gzymsie Sciany od strony wlotu zaprojektowano ustawienie barieroporeczy ochronnej podatnej H1, W7, B.
oraz w odlegtosci 0,50 m od kraweznika na chodniku zaprojektowano ustawienie bariery ochronnej podatnej
H1, W4, B. Stupki w rozstawie 1,0 m . Mocowanie do kotew zabetonowanych gzymsie i blokach betonowych
w chodniku.

Montaz barier drogowych zgodnie z zasadami ogolnymi. Na obiekcie bariery montowaé za pomocg kotew
wklejanych zgodnie z wytycznymi producenta barier.

Zastosowany system barier na obiekcie i dojazdach powinien by¢ jednolity. Istniejgce oznakowanie pionowe i
poziome odtworzyc.

9.7 Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidiowej pracy obiektu nalezy zainstalowaé znaki wysokosciowe na czotach przepustu po 2 na
wlocie i wylocie.

Znaki wysokosciowe ze stali nierdzewnej @20mm dtugosci min. 13 cm umiesci¢ w konstrukcji betonowej
poprzez wklejenie w wywiercony otwor.

Nalezy zapewni¢ powigzanie ze statym znakiem wysoko$ciowym umieszczonym w niewielkiej odlegtosci od
obiektu. Instalacje znakow nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie.

9.8 Ochrona antykorozyjna

Na odkrytych powierzchniach betondw gzymsow, plyty, stupdw podpdr i powierzchniach przyczotkow nalezy
wykonac¢ powloke zabezpieczajgcg i ochronng

Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powlokg ochronng sztywng na bazie zywicy akrylowej, odporng
na dziatanie czynnikdw atmosferycznych , srodkéw alkalicznych i proceséw starzenia.

Powtoka ma by¢:

e wodoszczelna

przepuszczalna dla pary wodnej

powstrzymujgca wnikanie dwutlenku wegla w gigb betonu

odporna na dziatanie soli i mrozu

nietoksyczna,

Grubos¢ utwardzonej powtoki wg zlecen producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.

Zaprojektowano zabezpieczenie powierzchni betonowych gzymsow i skrajnych belek, poprzecznic oraz
powierzchni podpér.

Dostepne powierzchnie betonowe przyczotkow i podpdr stykajgce sie z gruntem nalezy po zagruntowaniu
pokry¢ powtoka izolacyjng grubosci wymaganej aprobatg techniczna.

9.9 Kolorystyka obiektu.

W wyniku analizy problemu zatozono, ze kolorystyka obiektu powinna pozostawa¢ w zgodzie z naturalng
kolorystykg uzytych do budowy materiatéw tzn. betonu i stali. Sg to kolory, ktére maksymalnie neutralnie
wpisujg sie w otoczenie ze wzgledu na swojg nieagresywnos¢ i nie bedg stanowity dominanty wobec innych
elementow otoczenia. Wazne w przyjetym rozwigzaniu kolorystycznym jest to aby podkreslic przestrzenng
forme obiektu i skupi¢ uwage na konstrukgiji i technicznym charakterze.

Przyjete rozwigzania :

e elementy konstrukcyjne Zelbetowe — farba matowa RAL 7042 ( kolor betonu )

e balustrady , bariery - RAL 9006 ( kolor jasnosrebrzysty )

Dla elementéw stalowych przyjeto malowanie kolorem jasnosrebrzystym albo zatozono pozostawienie
naturalnych powierzchni ocynkowanych.

Elementy wyposazenia obiektu - bariery, fozyska ,dylatacje i elementy odwodnienia posiadajg fabrycznie
wykonane powiloki ochronne. W przypadku uszkodzenia powtok w trakcie transportu lub montazu nalezy
zniszczone powierzchnie naprawié.

10 STAN PROJEKTOWANY - ROBOTY DROGOWE

10.1 Parametry drogi na odcinku przebudowy

W ramach przebudowy drogi rozbudowano przekréj poprzeczny drogi o poszerzajgc jednostronny chodniki.

e  Konstrukcja jezdni zgodnie z kategorig drogi 263 na tym odcinku

o szerokos¢ jezdni 70m
o szerokos¢ chodnika 1,50 m
o pobocze gruntowe 1,50 m
o Pas chodnikowy na obiekcie 2,16 m

e Bariery na obiekcie stalowe ocynkowane zgodne z obowigzujgcymi przepisami
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e  Odwodnienie powierzchniowe
e Umocnienie skarp i stozkéw kostkg brukowg

Przepust jest symetryczny wzgledem osi drogi.
Projektowany przepust zaprojektowano w osi rzeki Ortdwka prostopadle do osi drogi.
Przyjeto nastepujgce parametry techniczne do projektowania:

e klasa techniczna drogi - gtébwna oznaczona symbolem "G",
e  Szerokos¢ jezdni -7,00m

e  Spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % daszkowy,

e  szeroko$¢ poboczy utwardzonych -0,60 m,

e Kategoria ruchu - KR4

Dtugos$c¢ przebudowanego odcinka wraz z mostem wynosi 41,5 m.
10.2 Przekrdéj normalny

10.2.1 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni na odcinkach prowadzonych robét projektowana na kategorie ruchu KR4 .
Wymiana nawierzchni istniejgcej

Rodzaje poszczegdlnych wymaganych warstw w czesci zasadnicze; :

warstwa Scieralna grubosci 5 cm z masy mineralno — asfaltowej SMA 11

warstwa wigzgca grubosci 8 cm z AC WMS 16 W,

podbudowa zasadnicza grubosci 10 cm z z AC WMS 16 P

podbudowa pomocnicza grubosci 20 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0 uziarnieniu ciggtym 0/31.5 mm.

e warstwa wzmacniajgca podtoze grubosci 20 cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa wg
PN-S-96012

Frezowanie nawierzchni na gtebokos¢ zmienng 4 — 7 cm dla umozliwienia ksztattowania projektowanej
niwelety

10.3 Niweleta

Projektowana niweleta drogi krajowej zostata uksztattowana w sposéb maksymalnie dostosowujgcy sie do
niwelety jezdni istniejacej z uwzglednieniem spetnienia normowych warunkéw i zatozen projektowych
ksztattowania niwelety drogi .

Zachowano istniejgcy poziom uksztattowania terenu - niweleta projektowana odpowiada niwelecie istniejacej.
Projektowana niweleta sktada sie z odcinkéw prostych z zatamaniami, ktérych réznice spadkéw nie
przekraczajg 1%.

Szczegoty pokazano na rysunku profilu podiuznym dojazdéw

10.4 Odwodnienie drogi
Odwodnienie powierzchniowe jezdni zabezpiecza sie przez nadanie im spadkéw podtuznych i poprzecznych .
10.5 Oznakowanie

Oznakowanie poziome drogi, nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe:
linie krawedziowe i osiowe na ciggu gtdwnym w technologii chemoutwardzalnej, termoplastycznej lub
tasmowej najechanie na linie krawedziowe powinno powodowaé powstanie efektu akustycznego i wibracji;

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

dobrg widocznoscig w ciggu catej doby;

wysokim wspofczynnikiem odblaskowosci, rowniez w warunkach duzej wilgotnosci;
odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej zostang naniesione;
trwatoscig w okresie gwarancyjnym;

odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie.

Dla projektowanej inwestycji zostat sporzadzony projekt organizacji ruchu.
Projekt zawiera oznakowanie tymczasowe
Poziome i pionowe stale odtwarzajgce stan istniejgcy.

10.6  Ochrona punktéw geodezyjnych
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Niniejszy projekt zostat opracowany na mapach, ktére zostaly zaktualizowane i przyjete do zasobdéw w
Osrodku Dokumentacji Geodezyjno - Kartograficznej.

Punkty te podlegajg Scistej ochronie i w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robét, nalezy je
zabezpieczy¢ lub przenie$¢ w inne miejsce.

W/w czynnosci nalezy wykonac¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb geodezyjnych.

Ochrona i zabezpieczenie punktéw jest obowigzkiem Wykonawcy robot.

10.7 Realizacja robét — Objazd tymczasowy

Na czas planowanych robét nalezy zachowac ruch kotowy. Zaprojektowano droge objazdowg z przepustem
tymczasowym. Na drodze wprowadzony zostanie ruch wahadtowy pojazdéw.

Dtugos¢ drogi objazdowej 95,50 m

Pod drogg objazdowg zaprojektowano przepust tymczasowy w postaci 3 rur stalowych & 150 cm.

Charakterystyka przepustu tymczasowego :

przekroj 3x1500mm z rur stalowych
dtugos¢ 9.5m

spadek podtuzny 0.5%

rzedna wiotu 100.40m n.p.m.
rzedna wylotu 100.35m n.p.m.

Objazd tymczasowy przewidziany jest na okres ok. 3 m-cy.

Odbudowa rozebranej nawierzchni dla wykonania przepustu wymaga korekty niwelety i dostosowania
szerokosci jezdni na odcinku 41,5 m.

11 ELEMENTY MALEJ ARCHITEKTURY

Umocnienie skarp projektuje sie z kostki kamiennej na podbudowie z betonu C12/15 grubosci 10 cm
Rowy znajdujgce sie w trefie robot nalezy wyprofilowaé i obsia¢ trawa.

Umocnienia podndzy skarp + murek betonowy na kofncach $cian na wylocie

Od strony Ktodawy zaprojektowano schodu prefabykowane dla obstugi.

12 URZADZENIA OBCE. KOLIZJE

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy wykonac przekopy probne w celu ustalenia ewentualnego
wykrycia instalacji niezinwentaryzowanych w opracowaniu geodezyjnym.

13 OPRACOWANIA ZWIAZANE | UZUPELNIAJACE

Niniejsze opracowanie dotyczgce konstrukcji przepustu drogowego wraz z branzg drogows i jest czescig
sktadowg dokumentac;ji projektowej , ktéra zawiera :

e  Projekt organizacji ruchu na czas budowy

e Dokumentacja geotechniczna

14 UWAGI KONCOWE

e Przedmiar robd6t rozbidrkowych jest wartoScig szacunkowg. Korekte podanych wartosci nalezy
przeprowadzi¢ na podstawie obmiaréw.

o Rozpoczecie robot poprzedzi¢ nalezy zabezpieczeniem terenu robét i oznakowaniem terenu budowy

e Materialy zastosowane do budowy przepustu powinny mie¢ atesty i aktualne certyfikaty.

¢ Wykonawca zapozna sie z trescig wszystkich uzgodnien i decyzji w celu wypetnienia zalecen i ustalen w
nich zawartych.

¢ Wykonawca jest zobowigzany do wyjasnienia z Projektantem wszelkich watpliwosci, ktére wystapig
w projekcie przed podjeciem dziatan.

Opracowat :

mgr inz. Zenon Stachowski



